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Объ­ек­том ис­сле­до­ва­ния яв­ля­ют­ся друж­ба и со­труд­ни­че­ст­во меж­ду СССР 
и Ки­та­ем в 50‑е гг. XX в. и их влия­ние как на об­щие гра­ни­цы двух стран, так 
и на на­се­ле­ние, про­жи­ваю­щее в при­гра­нич­ных на­се­лён­ных пунк­тах: го­ро­
де Мань­чжу­рия и по­сёл­ке го­род­ско­го ти­па За­бай­каль­ске. По­сле окон­ча­ния 
вой­ны ко­ли­че­ст­во по­гра­нич­ных кон­так­тов меж­ду стра­на­ми на­ча­ло рас­ти бы­
ст­ры­ми тем­па­ми. Осо­бен­но это ка­са­лось зо­ны меж­ду­на­род­ных пас­са­жир­
ских и гру­зо­пе­ре­во­зок. Од­на­ко же­лез­ная до­ро­га как ос­нов­ное тран­зит­ное 
транс­порт­ное сред­ст­во пред­став­ля­ла со­бой уз­кий ко­ри­дор, ко­то­рый ед­ва ли 
ока­зы­вал ка­кое-ли­бо влия­ние на при­ле­гаю­щие рай­оны. Как след­ст­вие, эта 
транс­порт­ная сис­те­ма, с од­ной сто­ро­ны, спо­соб­ст­во­ва­ла раз­ви­тию меж­ду­
на­род­но­го по­то­ка лю­дей и то­ва­ров, с дру­гой — ло­каль­ные и нефор­маль­ные 
ви­ды по­гра­нич­ной тор­гов­ли не вос­ста­но­ви­лись во вре­мя прав­ле­ния ком­му­
ни­сти­чес­ких ре­жи­мов в обе­их стра­нах. Офи­ци­аль­ные ри­туа­лы на по­гра­нич­
ных же­лез­но­до­рож­ных стан­ци­ях двух го­су­дарств, при­зван­ные вы­ра­зить обо­
юд­ную друж­бу, хоть и вос­хва­ля­лись в прес­се бес­со­дер­жа­тель­ны­ми фра­за­ми, 
не при­ве­ли к сбли­же­нию лю­дей, про­жи­ваю­щих в рай­оне р. Ар­гу­ни. У жи­те­
лей этих при­гра­нич­ных тер­ри­то­рий Ки­тая и Со­вет­ско­го Сою­за те­перь не бы­
ло той об­щей плат­фор­мы, на ко­то­рой бы­ло бы воз­мож­ным раз­ви­тие меж­ре­
гио­наль­ных ло­каль­ных иден­тич­но­стей, ко­то­рые, в свою оче­редь, мог­ли бы 
про­ти­во­сто­ять раз­ви­тию на­цио­на­ли­сти­чес­ких тен­ден­ций.
Клю­че­вые сло­ва: Со­вет­ский Со­юз, Ки­тай, со­вет­ско-ки­тай­ские от­но­ше­ния 
1950 — 1960 гг., при­гра­нич­ные свя­зи.
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This article examines the 1950s as the period of friendship and co-operation 
between the Soviet Union and China and its impact on shared border and the 
people populating in the border cities of Manzhouli and Zabaikal’sk (Otpor). 

1	 Перевод с английского: Игорь Задай.
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After 1945, cross-border contact, especially in the area of international pas­
senger and cargo trade had unquestionably grown stronger again. A vehicle 
for transit, however, the railroad functioned as a narrow corridor that hardly 
affected its surroundings. Consequently, the rail line facilitated expansion of 
international flow of people and commodities, whereas local and informal forms 
of border trade did not rejuvenate under the regime of the two communist states. 
Official friendship rituals at both border railroad stations, if celebrated with 
hollow phrases in the press, did also not bring the people on the Argun closer to 
one another. When locals from across the border came to pay a visit, their trips 
had been approved and neatly choreographed by government bodies well ahead 
of time, to prevent informal encounters between ordinary border dwellers. Thus 
contacts between the Soviet and Chinese people were no longer spontaneous 
but ritualized. Ultimately, then, such official displays of harmony reaffirmed the 
borders between nations rather than mediating them. Locals from the Chinese 
and Soviet borderlands no longer found common ground, upon which could have 
developed local transborder identities to countering the nationalistic ones.
Keywords: Soviet Union, China, Soviet-Chinese relations 1950 — 1960, cross-
border relations.

Цель дан­ной статьи — рас­смот­реть один весь­ма сла­бо изу­чен­ный ас­пект 
недол­го­веч­но­го сбли­же­ния СССР и Ки­тая: по­след­ст­вия друж­бы и со­

труд­ни­че­ст­ва 1950 — 1960 гг. для лю­дей, жи­ву­щих в рос­сий­ско-ки­тай­ском 
при­гра­ничье  2. Ес­ли счи­тать Внеш­нюю Мон­го­лию со­вет­ским го­су­дар­ст­
вом-са­тел­ли­том, по­лу­чит­ся, что про­тя­жён­ность об­щей гра­ни­цы меж­ду 
Со­вет­ским Сою­зом и Ки­та­ем дос­ти­га­ла 12 тыс. км — са­мая длин­ная су­хо­
пут­ная гра­ни­ца в ми­ре. В на­стоя­щей ра­бо­те ос­нов­ное вни­ма­ние уде­ля­ет­ся 
неболь­шой тер­ри­то­рии на сты­ке со­вре­мен­ных Мон­го­лии, Рос­сии и КНР, 
а имен­но при­гра­нич­но­му ре­гио­ну от верх­не­го бас­сей­на р. Ар­гу­ни до гра­
ни­цы мон­голь­ских сте­пей с при­гра­нич­ны­ми г. Мань­чжу­рия и пгт. За­бай­
каль­ском (до 1958 г. — От­пор) в цен­тре.

На­чи­ная с 1949 г. и до се­ре­ди­ны 1960‑х гг. оба на­се­лён­ных пунк­та бы­ли 
клю­че­вым эко­но­ми­чес­ким уз­лом дву­сто­рон­ней тор­гов­ли и пер­вой ос­та­нов­
кой для де­ле­га­ций из со­сед­ней стра­ны. Да­же по­сле по­строй­ки Транс­мон­
голь­ской ма­ги­ст­ра­ли в се­ре­дине 1950‑х гг. бóльшая часть пас­са­жи­ров и то­
ва­ров про­хо­ди­ла че­рез От­пор и Мань­чжу­рию  3. Кро­ме то­го, дол­гая ис­то­рия 
род­ст­вен­ных и эко­но­ми­чес­ких свя­зей лю­дей, жи­ву­щих в рос­сий­ско-китай­
ском при­гра­ничье и пе­ре­се­кав­ших гра­ни­цу че­рез р. Ар­гунь, на­ру­ши­лась 
толь­ко в пер­вой по­ло­вине XX в. Это от­кры­ва­ет уни­каль­ную воз­мож­ность 
ис­сле­до­вать, в ка­кой ме­ре дан­ные кон­так­ты бы­ли вос­ста­нов­ле­ны сно­ва. 

2	 См. пер­вую пуб­ли­ка­цию, где ис­сле­ду­ют­ся эти ас­пек­ты: [13].
3	 Гру­зо­вые и пас­са­жир­ские пе­ре­воз­ки по этой но­вой же­лез­ной до­ро­ге че­рез Улан-Ба­

тор на­ча­лись 1 ян­ва­ря 1956 г., они со­кра­ти­ли путь от Мо­ск­вы до Пе­ки­на на 1141 км. 
Од­на­ко Транс­мань­чжур­ская ма­ги­ст­раль и  при­гра­нич­ные От­пор и  Мань­чжу­рия 
не по­те­ря­ли сво­его зна­че­ния. Под­роб­нее см.: [18].
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Бла­го­да­ря всем пе­ре­чис­лен­ным при­чи­нам, на­зван­ная тер­ри­то­рия пред­
став­ля­ет со­бой от­лич­ный «ба­ро­метр», по­зво­ляю­щий изу­чить воз­дей­ст­вие 
ки­тай­ско-со­вет­ско­го аль­ян­са на при­гра­нич­ные об­лас­ти.

Что­бы по­нять си­туа­цию на об­щей пе­ри­фе­рии, сле­ду­ет учи­ты­вать из­
ме­не­ния об­ста­нов­ки на ки­тай­ско-со­вет­ских при­гра­нич­ных тер­ри­то­ри­ях 
до 1949 г. По­строй­ка Ки­тай­ско-Вос­точ­ной же­лез­ной до­ро­ги (КВЖД) — 
по­след­не­го от­ветв­ле­ния Транс­си­бир­ской ма­ги­ст­ра­ли, — ко­то­рая к 1903 г. 
свя­за­ла Вла­ди­во­сток и Чи­ту че­рез Мань­чжу­рию, при­ве­ла к соз­да­нию но­вых 
по­се­ле­ний, та­ких как по­гра­нич­ный го­род Мань­чжу­рия (кит. Мань­чжо­ули).

По­сё­лок От­пор (с  1958 г. — За­бай­кальск) на  про­ти­во­по­лож­ной сто­
роне гра­ни­цы был ос­но­ван бо­лее двух де­ся­ти­ле­тий спус­тя. Во вре­мя столк­
но­ве­ний Ки­тая и СССР на КВЖД в 1929 г. по­сё­лок, из­вест­ный то­гда как 
Плат­фор­ма № 86, ока­зал­ся в цен­тре кон­флик­та. Ко­гда со­вет­ские вой­ска 
раз­гро­ми­ли ки­тай­ские и бе­ло­гвар­дей­ские от­ря­ды под Мань­чжу­рией и Чжа­
лай­но­ром, Плат­фор­му, имев­шую боль­шое стра­те­ги­чес­кое и сим­во­ли­чес­
кое зна­че­ние, пе­ре­име­но­ва­ли в От­пор. В го­ды су­ще­ст­во­ва­ния Мань­чжоу‑го 
по­сё­лок пре­вра­тил­ся в стро­го ох­ра­няе­мую со­вет­скую по­гран­за­ста­ву. Од­
на­ко в 1953 г. ме­ст­ные вла­сти пы­та­лись убе­дить Мо­ск­ву пе­ре­име­но­вать 
его в За­бай­калье [ГАРФ. Ф. А‑385. Оп. 17. Д. 2399. Л. 2, 9 — 11]. Об­су­ж­да­
лись и дру­гие воз­мож­ные на­зва­ния. В 1958 г. сре­ди жи­те­лей От­по­ра хо­
ди­ли слу­хи: их на­се­лён­ный пункт ста­нет Друж­бой  4. Воз­мож­но, бю­ро­кра­
ты в Мо­ск­ве встре­во­жи­лись, ко­гда от­но­ше­ния на­ча­ли ох­ла­ж­дать­ся по­сле 
«сек­рет­ной ре­чи» Ни­ки­ты Хру­щё­ва на XX съез­де КПСС в фев­ра­ле 1956 г. 
Ве­ро­ят­но, опа­са­ясь то­го, что ско­ро при­дёт­ся пе­ре­име­но­вы­вать по­сё­лок 
сно­ва, глав­ные от­вет­ст­вен­ные ли­ца ос­та­но­ви­лись на ней­траль­ном гео­гра­
фи­чес­ком на­зва­нии. В кон­це кон­цов в 1958 г. От­пор стал За­бай­каль­ском 
[ГАРФ. Ф. А‑385. Оп. 17. Д. 3385. Л. 2].

Ко­гда Мао два­ж­ды про­ехал че­рез Мань­чжу­рию на сво­ём по­ез­де по пу­ти 
в Мо­ск­ву и об­рат­но, бы­ло труд­но го­во­рить о ки­тай­ско-со­вет­ском при­гра­
ничье. Из‑за кон­флик­та на КВЖД в 1929 г. и япон­ской ок­ку­па­ции се­ве­ро-
вос­то­ка Ки­тая с 1931 г. при­гра­нич­ные тер­ри­то­рии пе­ре­строи­ли в вы­со­ко 
вое­ни­зи­ро­ван­ные зо­ны, что при­ве­ло к пре­кра­ще­нию ве­ко­вых некон­тро­ли­
руе­мых кон­так­тов меж­ду ни­ми. Аме­ри­кан­ский учё­ный Ос­кар Мар­ти­нес, 
ос­но­вы­ва­ясь на сво­их ис­сле­до­ва­ни­ях гра­ни­цы меж­ду США и Мек­си­кой, 
на­звал по­доб­ную си­туа­цию «от­чу­ж­дён­ным при­гра­ничь­ем» (англ. alienated 
borderland). В та­ких об­лас­тях по­все­днев­ные кон­так­ты с дру­гой сто­ро­ной 
прак­ти­чес­ки от­сут­ст­ву­ют из‑за  вза­им­ной вра­ж­деб­но­сти лю­дей или го­
су­дарств. По­ли­ти­чес­кие раз­но­гла­сия, вой­на, на­цио­на­лизм, идео­ло­ги­чес­
кий рас­кол, куль­тур­ные раз­ли­чия, ре­ли­ги­оз­ная вра­ж­да и эт­ни­чес­кое со­
пер­ни­че­ст­во мо­гут яв­лять­ся ос­нов­ны­ми при­чи­на­ми дан­но­го от­чу­ж­де­ния. 
Со­глас­но клас­си­фи­ка­ции Мар­ти­не­са, в та­ких мес­тах су­ще­ст­вен­ные кон­
так­ты меж­ду людь­ми и меж­ду­на­род­ная тор­гов­ля ос­лож­не­ны, а во мно­гих 

4	 Ин­тер­вью ав­то­ра с  Ва­лен­ти­ной Ва­силь­ев­ной и  Юри­ем Ива­но­ви­чем Коз­ло­вы­ми 
3 ав­гу­ста 2009 г. в За­бай­каль­ске.

Серен Урбански
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слу­ча­ях и за­пре­ще­ны. За счёт по­сто­ян­но­го на­пря­же­ния эти тер­ри­то­рии 
оста­ют­ся эко­но­ми­чес­ки недо­раз­ви­ты­ми и сла­бо за­се­лён­ны­ми  5.

Но ста­ло ли ки­тай­ско-со­вет­ское при­гра­ничье «со­су­ще­ст­вую­щим», 
«взаи­мо­за­ви­си­мым» или да­же «ин­тег­ри­ро­ван­ным» в пе­ри­од аль­ян­са? На­
сколь­ко про­зрач­ной бы­ла гра­ни­ца в 1950‑е гг.? По мне­нию ав­то­ра дан­
ной статьи, несмот­ря на по­все­ме­ст­ные за­ве­ре­ния в друж­бе и рас­ши­рив­
ше­еся дву­сто­рон­нее со­труд­ни­че­ст­во в эко­но­ми­ке, об­ра­зо­ва­нии, куль­ту­ре 
и др. сфе­рах, па­рал­лель­но шло со­кра­ще­ние кон­так­тов обо­их го­су­дарств 
в при­гра­нич­ных об­лас­тях. По­ли­ти­ка Мо­ск­вы и Пе­ки­на пре­се­ка­ла тра­ди­
ци­он­ные фор­мы при­гра­нич­ной тор­гов­ли, нефор­маль­ное со­труд­ни­че­ст­во 
и по­все­днев­ное взаи­мо­дей­ст­вие с на­се­ле­ни­ем на дру­гой сто­роне. От­но­
ше­ния меж­ду цен­тра­ми уп­роч­ня­лись, в то вре­мя как кон­так­ты в при­гра­
ничье раз­ру­ша­лись.

Уг­ро­за вой­ны с Япо­нией на даль­не­во­сточ­ных ру­бе­жах бы­ла не един­
ст­вен­ной при­чи­ной от­чу­ж­де­ния меж­ду людь­ми, жив­ши­ми по обо­им бе­
ре­гам р. Ар­гу­ни. Хо­тя опас­ность на об­щей с Ки­та­ем гра­ни­це и ми­но­ва­ла, 
мно­гие по­ли­ти­чес­кие прак­ти­ки, от­ра­жаю­щие эти опа­се­ния, про­дол­жа­лись 
и по­сле 1945 г., и вся гра­ни­ца ос­та­ва­лась за­кры­той. Кон­сти­ту­ция СССР 
1936 г. ли­ши­ла ме­ст­ные и  об­ла­ст­ные ад­ми­ни­ст­ра­тив­ные ор­га­ны пра­ва 
на лю­бые по­ста­нов­ле­ния, ка­саю­щие­ся со­сед­ней стра­ны; толь­ко выс­шие 
по­ли­ти­чес­кие ор­га­ны — Вер­хов­ный Со­вет и де‑фак­то ЦК КПСС — за­ни­ма­
лись ди­пло­ма­тией. Дру­гие дей­ст­вия так­же ука­зы­ва­ют на то, что вла­сти 
под­дер­жи­ва­ли стро­гий по­гра­нич­ный ре­жим, несмот­ря на друж­бу. На­чи­
ная с 1950‑х гг., жи­те­лям со­вет­ско­го при­гра­ничья вновь бы­ло нуж­но по­
лу­чать спе­ци­аль­ный про­пуск, что­бы по­пасть в по­гра­нич­ную зо­ну, а От­пор 
опять стал за­кры­тым по­сёл­ком в зоне, пат­ру­ли­руе­мой по­гра­нич­ни­ка­ми  6. 
В 1950‑х гг. ки­тай­цы всё ещё боя­лись рас­ту­ще­го со­вет­ско­го влия­ния или 
да­же при­сое­ди­не­ния сво­их се­ве­ро-вос­точ­ных тер­ри­то­рий к  СССР, как 
пред­ла­гал Гао Ган.

СОЗДАНИЕ ЗАБАЙКАЛЬСКА

Ял­тин­ское со­гла­ше­ние су­ще­ст­вен­но по­влия­ло на  судь­бу двух при­
гра­нич­ных по­се­ле­ний. Со­глас­но ему две вет­ки быв­шей КВЖД и Юж­но-
Мань­чжур­ская же­лез­ная до­ро­га (ЮМЖД) пе­ре­да­ва­лись под со­вме­ст­ный 
со­вет­ско-ки­тай­ский кон­троль. С ав­гу­ста 1945 г. эти ма­ги­ст­ра­ли управ­ля­
лись СССР и рес­пуб­ли­кан­ским Ки­та­ем и по­лу­чи­ли об­щее на­зва­ние «Ки­
тай­ская Чан­чунь­ская же­лез­ная до­ро­га» (КЧЖД). Че­рез семь ме­ся­цев по­сле 

5	 Под­роб­нее о мо­де­ли че­ты­рёх раз­лич­ных ти­пов при­гра­нич­ных тер­ри­то­рий см.: [17].
6	 Пе­чать в пас­пор­те от­ли­ча­ла жи­те­лей при­гра­ничья от обыч­ных со­вет­ских гра­ж­дан. 

Ко­гда Юрий Ива­но­вич Коз­лов пе­ре­ехал в От­пор в 1953 г., та­ких спе­ци­аль­ных до­ку­
мен­тов ещё не тре­бо­ва­лось. Спус­тя че­ты­ре го­да, ко­гда ту­да прие­ха­ла его бу­ду­щая 
же­на Ва­лен­ти­на, про­пус­ка сно­ва вве­ли. Ин­тер­вью ав­то­ра с Ва­лен­ти­ной Ва­силь­ев­
ной и Юри­ем Ива­но­ви­чем Коз­ло­вы­ми 3 ав­гу­ста 2009 г. в За­бай­каль­ске.
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ос­но­ва­ния КНР, 1 мая 1950 г., КЧЖД бы­ла фор­маль­но вос­ста­нов­ле­на под 
со­вме­ст­ным управ­ле­ни­ем СССР и КНР, а 31 де­каб­ря 1952 г. Мо­ск­ва без­
воз­мезд­но пе­ре­да­ла Пе­ки­ну свои пра­ва на КЧЖД: на же­лез­но­до­рож­ные 
пу­ти, зем­лю, под­виж­ной со­став, недви­жи­мость, при­ла­гаю­щие­ся мас­тер­
ские и т. п. [26, c. 53 — 54]  7.

Эти но­вые об­стоя­тель­ст­ва и креп­ну­щие эко­но­ми­чес­кие и тех­ни­чес­
кие свя­зи меж­ду дву­мя го­су­дар­ст­ва­ми при­ве­ли к  рос­ту обо­их по­се­ле­
ний. За 10 лет чис­ло жи­те­лей г. Мань­чжу­рия уве­ли­чи­лось поч­ти в че­ты­ре 
раза: с 9180 чел. в 1949 г. до 35 131 чел. в 1959 г. [27, c. 54]. Од­на­ко си­
туа­ция в ки­тай­ском при­гра­ничье бы­ла на­пря­жён­ной. В Мань­чжу­рии, Хай­
ла­ре и др. го­ро­дах и де­рев­нях в те­че­ние пер­во­го де­ся­ти­ле­тия прав­ле­ния 
ком­му­ни­стов про­хо­ди­ли по­ли­ти­чес­кие бес­по­ряд­ки. Уро­вень жиз­ни яв­лял­
ся низ­ким, лю­ди стра­да­ли от пе­ре­бо­ев снаб­же­ния  8.

До 1949 г. пас­са­жир­ские и гру­зо­вые пе­ре­воз­ки осу­ще­ст­в­ля­лись прак­
ти­чес­ки ис­клю­чи­тель­но че­рез Мань­чжу­рию, но по­сле окон­ча­тель­ной пе­
ре­да­чи КЧЖД КНР по­тре­бо­ва­лась бы­ст­рая ре­ор­га­ни­за­ция ин­фра­струк­
ту­ры стан­ции От­пор. Од­на­ко Даль­ний Вос­ток СССР, вклю­чая За­бай­калье, 
по­доб­но ки­тай­ско­му при­гра­ничью стра­дал от  серь­ёз­ных струк­тур­ных 
про­блем, ко­то­рые ме­ша­ли соз­да­нию и раз­ви­тию но­во­го по­гра­нич­но­го по­
се­ле­ния на со­вет­ской зем­ле. Го­су­дар­ст­во по­ощ­ря­ло им­ми­гра­цию пу­тём 
ма­те­ри­аль­ных льгот и идео­ло­ги­чес­ких при­зы­вов, но из‑за ма­ло­чис­лен­но­
сти и раз­роз­нен­но­сти на­се­ле­ния ощу­ща­лась по­сто­ян­ная нехват­ка ра­бо­чих 
рук. В 10 рай­онах Чи­тин­ской об­лас­ти, гра­ни­ча­щих с КНР и Мон­голь­ской 
На­род­ной Рес­пуб­ли­кой (МНР), в 1950 г. плот­ность на­се­ле­ния рав­ня­лась 
все­го 1,5 чел. на кв. м. В неко­то­рых при­гра­нич­ных ре­гио­нах умень­ша­лось 
чис­ло сель­ских жи­те­лей. Ещё од­ной про­бле­мой бы­ла уда­лён­ность от го­
род­ских и про­мыш­лен­ных цен­тров. Путь по же­лез­ной до­ро­ге от Чи­ты, 
сто­ли­цы об­лас­ти, до Мо­ск­вы со­став­лял 6208 км. Мно­гие то­ва­ры по­треб­
ле­ния, тех­ни­ку и да­же про­до­воль­ст­вие и то­п­ли­во при­хо­ди­лось за­во­зить 
в при­гра­нич­ный ре­ги­он на по­ез­де.

3 июля 1954 г. ста­тус От­по­ра по­вы­си­ли от же­лез­но­до­рож­ной стан­
ции до  ра­бо­че­го по­сёл­ка. Его  на­се­ле­ние раз­рос­лось с  при­бли­зи­тель­но 
2300 чел. в мар­те 1952 г. до 7767 чел. в на­ча­ле 1954 г. [ГАРФ. Ф. А‑385. 
Оп. 17. Д. 22251. Л. 2 — 3; Д. 2619. Л. 12]. В на­ча­ле 1950‑х гг. уро­вень жиз­
ни в От­по­ре был низ­ким, а на же­лез­ной до­ро­ге не хва­та­ло ра­бо­чих рук. 
В 1952 г. вме­сто же­лае­мых 1200 же­лез­но­до­рож­ни­ков толь­ко 980 тру­ди­
лись на стан­ции От­пор. Управ­ле­ние же­лез­ной до­ро­ги мог­ло снаб­дить лишь 
по­ло­ви­ну сво­их слу­жа­щих в От­по­ре от­но­си­тель­но нор­маль­ным жиль­ём, 

7	 Об об­стоя­тель­ст­вах и при­чи­нах воз­вра­ще­ния КЧЖД, а так­же его по­след­ст­вий для 
от­но­ше­ний меж­ду сто­ро­на­ми под­роб­нее см.: [21] и [20]. 1 ян­ва­ря 1953 г. КЧЖД 
бы­ла пе­ре­име­но­ва­на в Хар­бин­скую же­лез­ную до­ро­гу [40].

8	 По­ли­ти­чес­кие кам­па­нии здесь не бу­дут рас­смат­ри­вать­ся в де­та­лях, по­сколь­ку лишь 
недол­го влия­ли на от­но­ше­ния в при­гра­ничье. Под­роб­нее о кам­па­ни­ях 1950‑х гг. 
«Вой­на про­тив Аме­ри­ки для под­держ­ки ко­рей­ско­го на­ро­да», «Боль­шой ска­чок впе­
рёд» и др. и их влия­нии на при­гра­нич­ный г. Мань­чжу­рия см.: [27, c. 125 — 129].
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при­чём обыч­но в од­ной ком­на­те раз­ме­ща­лось несколь­ко се­мей. 185 чел. 
по­се­ли­ли в про­стых из­буш­ках или зем­лян­ках, 298 — в об­ще­жи­ти­ях или 
ком­на­тах для про­вод­ни­ков, а 497 же­лез­но­до­рож­ни­ков — в «крас­ной де­
ревне», пар­ке ва­го­нов, ко­то­рый в 1952 г. со­сто­ял из вось­ми пас­са­жир­ских 
ва­го­нов и 56 те­п­лу­шек. Обыч­но в од­ной те­п­луш­ке жи­ли три че­ло­ве­ка. 
Строи­тель­ст­во от­ста­ва­ло от пла­на. С по­сто­ян­ным уве­ли­че­ни­ем чис­ла же­
лез­но­до­рож­но­го пер­со­на­ла рос и ва­гон­ный парк, а к се­ре­дине 1950‑х гг. 
бо­лее 200 се­мей рас­се­ли­ли по до­мам в На­га­дане и др. со­сед­них по­сёл­ках 
[ГАЧО. Ф. П‑3. Оп. 4. Д. 2354. Л. 16 — 17].

Ис­то­рии пер­во­про­ход­цев, ко­то­рые ве­те­ра­ны От­по­ра рас­ска­зы­ва­ют се­
го­дня, час­то по­хо­жи друг на дру­га. В 1955 г., сра­зу по­сле окон­ча­ния Чи­
тин­ско­го же­лез­но­до­рож­но­го учи­ли­ща, Ве­ра Пав­лов­на Зо­ло­та­рё­ва прие­
ха­ла в От­пор, что­бы ра­бо­тать на стан­ции. Как и боль­шин­ст­во недав­но 
при­быв­ших, она бы­ла мо­ло­дой и ещё не по­строи­ла свою семью. В 1953 г. 
в воз­рас­те 16 лет на стан­ции От­пор на­чал жиз­нен­ный путь со­вет­ско­го же­
лез­но­до­рож­ни­ка, пре­рван­ный толь­ко го­дом во­ен­ной служ­бы на Даль­нем 
Вос­то­ке, Юрий Ива­но­вич Коз­лов. Сна­ча­ла он ра­бо­тал сле­са­рем, за­тем пе­
ре­ква­ли­фи­ци­ро­вал­ся и стал ко­че­га­ром, а по­том — ма­ши­ни­стом. Зо­ло­та­
рё­вой по­сча­ст­ли­ви­лось раз­де­лить ком­на­ту с пятью со­труд­ни­ца­ми в од­ном 
из шес­ти же­лез­но­до­рож­ных об­ще­жи­тий. Коз­ло­ву по­вез­ло мень­ше: пер­
вый год до пе­ре­ез­да в На­га­дан он про­вёл в те­п­луш­ке  9.

По край­ней ме­ре до 1951 г. на всех жи­те­лей От­по­ра при­хо­ди­лась од­на 
об­ще­ст­вен­ная ба­ня. Про­до­воль­ст­вен­ное снаб­же­ние бы­ло скуд­ным. Един­
ст­вен­ный про­дук­то­вый ма­га­зин рас­по­ла­гал­ся в ва­гоне, ко­то­рый нере­гу­
ляр­но хо­дил меж­ду Бор­зей и От­по­ром, а сто­ло­вые ра­бо­та­ли нека­че­ст­вен­
но [ГАЧО. Ф. П‑3. Оп. 4. Д. 1665. Л. 35 — 39]. В 1955 г. но­вой элек­тро­стан­ции 
не хва­та­ло мощ­но­сти, что­бы снаб­жать все 8000 жи­те­лей элек­три­че­ст­вом 
[ГАРФ. Ф. Р‑8300. Оп. 12. Д. 2290. Л. 43].

ВОССТАНОВЛЕНИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Хо­тя Мо­ск­ва уже в 1952 г. пе­ре­да­ла свои пра­ва на КЧЖД Пе­ки­ну, про­
шло ещё 2,5 го­да, пре­ж­де чем За­бай­каль­ская же­лез­ная до­ро­га пе­ре­да­
ла КНР ши­ро­ко­ко­лей­ные пу­ти на стан­ции Мань­чжу­рии и при­ла­гаю­щие­
ся к  ним тех­ни­ку, зда­ния, под­виж­ной со­став и  проч. С  1  июля  1955 г. 
Ки­тай­ская же­лез­но­до­рож­ная ком­па­ния на­ча­ла са­мо­стоя­тель­но ра­бо­
тать на  стан­ции, а  бо­лее 300  же­лез­но­до­рож­ни­ков из  СССР, по­сто­ян­
но про­жи­вав­ших в об­ще­жи­тии при его кон­суль­ст­ве, вер­ну­лись на ро­ди­
ну [26, c. 55]. Дру­гие со­вет­ские уч­ре­ж­де­ния и пред­при­ятия по­сте­пен­но 
по­ки­да­ли ки­тай­ский по­гра­нич­ный го­род. Кон­суль­ст­во СССР за­кры­лось 
в  де­каб­ре 1956 г. Со­вет­ские гру­зо­пе­ре­во­зоч­ные ком­па­нии, имев­шие 

9	 Ин­тер­вью ав­то­ра с Ве­рой Пав­лов­ной Зо­ло­та­рё­вой (3 июля 2007 г.) и с Ва­лен­ти­ной 
Ва­силь­ев­ной и Юри­ем Ива­но­ви­чем Коз­ло­вы­ми (3 ав­гу­ста 2009 г.), За­бай­кальск.
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в 1950‑х гг. до 60 слу­жа­щих из СССР в Мань­чжу­рии, пре­кра­ти­ли ра­бо­ту 
в кон­це 1962 г. [27, c. 227 — 228]. Боль­шин­ст­во со­вет­ских же­лез­но­до­рож­
ни­ков, уехав­ших из ки­тай­ско­го по­гра­нич­но­го го­ро­да, по­се­ли­лись в За­бай­
каль­ске 10. Та­ким об­ра­зом, пол­ное вос­ста­нов­ле­ние су­ве­ре­ни­те­та КНР над 
Мань­чжу­рией при­ве­ло к даль­ней­ше­му со­кра­ще­нию свя­зей меж­ду обо­и­
ми при­гра­нич­ны­ми ре­гио­на­ми.

Объ­ём же­лез­но­до­рож­ных пе­ре­во­зок в 1950‑х гг. по­сте­пен­но уве­ли­
чи­вал­ся. В мае 1950 г. За­бай­каль­ская же­лез­ная до­ро­га пус­ти­ла два ско­
рых по­ез­да в неде­лю, ко­то­рые хо­ди­ли из От­по­ра в Мо­ск­ву, и еже­днев­ный 
по­езд Чи­та — От­пор — Чи­та [8]. Ки­тай­ские же­лез­ные до­ро­ги то­же уве­ли­
чи­ва­ли объ­ём внут­рен­них пас­са­жир­ских пе­ре­во­зок в те­че­ние 1950‑х гг., 
от­крыв пять но­вых же­лез­но­до­рож­ных мар­шру­тов до и со стан­ции Мань­
чжу­рии [26, c. 159 — 160]. Бы­ли вос­ста­нов­ле­ны пря­мые меж­ду­на­род­ные 
пас­са­жир­ские пе­ре­воз­ки меж­ду Мо­ск­вой и Пе­ки­ном. Ко­гда пер­вый ско­
рый по­езд пе­ре­сёк гра­ни­цу 2 фев­ра­ля 1954 г., об­ла­ст­ные га­зе­ты и жи­те­
ли стан­ции От­пор при­вет­ст­во­ва­ли его с боль­шим раз­ма­хом 11.

Объ­ём гру­зо­вых пе­ре­во­зок так­же воз­рос. На­ча­ло ко­рей­ской вой­ны 
в 1950 г. при­ве­ло к рез­ко­му уве­ли­че­нию пе­ре­во­зок по же­лез­ной до­ро­ге. 
Со вто­рой по­ло­ви­ны 1950 г. Мань­чжу­рия ста­ла ос­нов­ной пе­ре­ва­лоч­ной 
ба­зой для от­прав­ки во­ен­но­го сна­ря­же­ния из СССР и со­юз­ных го­су­дарств 
на Ко­рей­ский по­лу­ост­ров [27, c. 125]. Несколь­ко гра­ж­дан­ских со­гла­ше­ний 
об­лег­ча­ли гру­зо­пе­ре­воз­ку по же­лез­ной до­ро­ге. 14 мар­та 1951 г. со­вет­ская 
и  ки­тай­ская же­лез­но­до­рож­ные ком­па­нии за­клю­чи­ли «Ки­тай­ско-совет­
ский до­го­вор о со­вме­ст­ных же­лез­но­до­рож­ных пе­ре­воз­ках» (кит. Zhong Su 
tielu lianyun xieding), 1 ян­ва­ря 1954 г. Ки­тай­ские же­лез­ные до­ро­ги при­
сое­ди­ни­лись к Меж­ду­на­род­ной ор­га­ни­за­ции же­лез­но­до­рож­но­го со­труд­
ни­че­ст­ва (кит. Quoji tielu hezuo zuzhi), а в 1956 г., бла­го­да­ря со­труд­ни­че­
ст­ву с 11 со­циа­ли­сти­чес­ки­ми стра­на­ми, объ­ём пе­ре­во­зи­мых гру­зов вы­рос 
ещё боль­ше [26, c. 129 — 131] 12.

В те­че­ние пя­ти лет объ­ём меж­ду­на­род­но­го тран­зит­но­го гру­за уве­
ли­чил­ся бо­лее чем в шесть раз: с 7 млн 190 тыс. т в 1951 г. до мак­си­
маль­но­го зна­че­ния в 48 млн 640 тыс. т в 1955 г.; по­сле че­го по­сте­пен­но 
сни­жал­ся, на­чи­ная с се­ре­ди­ны 1950‑х гг. В 1960 г. объ­ём дву­сто­рон­ней 
тор­гов­ли стал стре­ми­тель­но па­дать, хо­тя по неко­то­рой ин­фор­ма­ции со­
труд­ни­че­ст­во в от­дель­ных во­ен­ных об­лас­тях про­дол­жа­лось ещё несколь­
ко лет. С точ­ки зре­ния тон­на­жа КНР в ос­нов­ном им­пор­ти­ро­ва­ла сы­рую 
нефть, лес, же­ле­зо и сталь, а экс­пор­ти­ро­ва­ла про­до­воль­ст­вие и це­мент 13. 
Одна­ко вну­ши­тель­ные циф­ры соз­да­ют об­ман­чи­вое впе­чат­ле­ние, по­сколь­
ку, в от­ли­чие от цар­ских вре­мён и тур­бу­лент­но­го пост­со­вет­ско­го пе­рио­
да, объ­ём ки­тай­ско-со­вет­ской тор­гов­ли в кон­це 1950‑х  гг. соб­ст­вен­но 

10	 Ин­тер­вью ав­то­ра с Ве­рой Пав­лов­ной Зо­ло­та­рё­вой 3 июля 2007 г. в За­бай­каль­ске.
11	 Под­роб­нее см.: [11; 10; 24; 34].
12	 См. так­же по­ло­же­ния, ре­гу­ли­рую­щие, по­ми­мо про­че­го, пас­са­жир­ские и гру­зо­вые 

же­лез­но­до­рож­ные пе­ре­воз­ки меж­ду СССР и КНР: [38].
13	 См. таб­ли­цы в [26, c. 133, 137 — 140]. См. так­же: [16, p. 157 — 180].
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в при­гра­нич­ных ре­гио­нах со­став­лял все­го 1% от об­ще­го объ­ё­ма дву­сто­
рон­ней тор­гов­ли [13, c. 114, 188].

В те­че­ние пер­вой по­ло­ви­ны 1950‑х гг. стан­ция От­пор ни­ко­гда не вы­
пол­ня­ла свой план. Кри­ти­ка недос­тат­ка дис­ци­п­ли­ны и  безо­пас­но­сти, 
несо­вер­шен­но­го же­лез­но­до­рож­но­го обо­ру­до­ва­ния и тех­ни­чес­ких непо­
ла­док ста­ла яв­но про­па­ган­ди­руе­мой те­мой в ме­ст­ных га­зе­тах [1]. Нехват­
ка со­вет­ских та­мо­жен­ни­ков в на­ча­ле 1950‑х гг. при­ве­ла к недос­та­точ­но­му 
кон­тро­лю гру­зов и за­держ­кам с их про­пус­ком [ГАРФ. Ф. Р‑8300. Оп. 22. 
Д. 1090. Л. 4 — 6]. Тран­зит­ные гру­зы дня­ми, а не ча­са­ми ожи­да­ли дос­мот­
ра [ГАЧО. Ф. П‑1710. Оп. 1. Д. 32. Л. 3]. Да­же в 1956 г. пе­ре­ва­лоч­ная ба­
за ра­бо­та­ла не на пол­ную мощ­ность; толь­ко 85% по­ез­дов об­слу­жи­ва­лись 
во­вре­мя, а дли­тель­ность про­стоя то­вар­ных ва­го­нов бы­ла поч­ти в два раза 
вы­ше за­пла­ни­ро­ван­ной. Сот­ни то­вар­ных ва­го­нов, ожи­даю­щих дос­мот­ра, 
бло­ки­ро­ва­ли меж­ду­на­род­ное и об­ла­ст­ное дви­же­ние 14.

Ана­ло­гич­ные про­бле­мы за­труд­ня­ли и  об­слу­жи­ва­ние пас­са­жи­ров 
на стан­ции От­пор. Осенью 1953 г. про­шла со­вме­ст­ная ки­тай­ско-со­вет­ская 

14	 Под­роб­нее см.: [7; 12; ГАЧО. Ф. П‑1710. Оп. 1. Д. 37. Л. 21].

Таб­ли­ца 1

Го­до­вой объ­ём тор­гов­ли меж­ду СССР и Ки­та­ем/КНР (в млн руб.)

Год Экс­порт в Ки­тай/КНР Им­порт из Ки­тая/КНР Ито­го

1946 11,4 55,7 67,1
1947 68,9 72,2 141,1
1948 112,1 81,2 193,3
1949 179,7 128,9 308,6
1950 349,4 169,5 518,9
1951 430,6 298,2 728,8
1952 498,8 372,4 871,2
1953 627,8 427,2 1055,0
1954 683,4 520,5 1203,9
1955 673,5 579,2 1252,7
1956 659,7 687,8 1347,5
1957 489,7 664,3 1154,0
1958 570,6 793,1 1363,7
1959 859,1 990,3 1849,4
1960 735,4 763,3 1498,7
1961 330,6 496,3 826,9
1962 210,1 464,7 674,8
1963 168,5 371,7 540,2
1964 121,8 282,8 404,6

Ис­точ­ник: [5, c. 66 — 67].
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це­ре­мо­ния офи­ци­аль­но­го от­кры­тия пред­ста­ви­тель­но­го пас­са­жир­ско­го 
вокза­ла, од­на­ко строи­тель­ные и от­де­лоч­ные ра­бо­ты ос­та­лись неокон­чен­ны­
ми [31, c. 133 — 134]. Уже к 1955 г. плат­фор­мы бы­ли гряз­ны­ми, а со­стоя­ние 
зда­ния во­кза­ла, рес­то­ра­на, туа­ле­тов и вре­мен­ной гос­ти­ни­цы — ан­ти­са­ни­
тар­ным. Тес­ные зал ожи­да­ния и по­ме­ще­ния та­мо­жен­но­го дос­мот­ра зи­мой 
про­мер­за­ли из‑за неис­прав­ной сис­те­мой ото­пле­ния, а об­ще­ст­вен­ный те­
ле­фон, да­же для внут­рен­ней свя­зи, от­сут­ст­во­вал. Мно­гие ме­ст­ные жи­те­ли 
по­се­ща­ли при­вок­заль­ный рес­то­ран, а по­сле при­ня­тия ал­ко­голь­ных на­пит­
ков учи­ня­ли бес­по­ряд­ки 15. Боль­шин­ст­во про­блем не ре­ша­лось в те­че­ние 
всех 1950‑х гг. Пер­со­нал во­кза­ла гру­бо об­ра­щал­ся с пас­са­жи­ра­ми [ГАЧО. 
Ф. П‑1710. Оп. 1. Д. 39. Л. 61 — 63], раз­ру­шая офи­ци­аль­но за­ду­ман­ный об­
раз От­по­ра как гра­ни­цы ци­ви­ли­зо­ван­но­го и про­грес­сив­но­го го­су­дар­ст­ва.

ДАЛЁКИЕ БРАТЬЯ

Наи­бо­лее за­мет­ным эле­мен­том в при­гра­нич­ных кон­так­тах 1950‑х гг. 
бы­ли, по­жа­луй, ре­пре­зен­та­ция и изо­бра­же­ние друж­бы вдоль об­щей гра­
ни­цы 16. Ещё до ос­но­ва­ния КНР со­вет­ские и ки­тай­ские жи­те­ли при­гра­ничья 
ста­ли «друзь­я­ми». В ав­гу­сте и сен­тяб­ре 1945 г. Со­вет­ская ар­мия раз­гро­ми­

15	 Это бы­ли лишь неко­то­рые недос­тат­ки об­слу­жи­ва­ния пас­са­жи­ров на стан­ции От­
пор. До­пол­ни­тель­но см. от­чёт Ва­си­лия Жа­во­рон­ко­ва, ми­ни­ст­ра го­су­дар­ст­вен­но­
го кон­тро­ля [ГАРФ. Ф. Р‑8300. Оп. 12. Д. 2309. Л. 252 — 254]. См. так­же: [ГАРФ. 
Ф. Р‑8300. Оп. 22. Д. 1090. Л. 65].

16	 Ко­неч­но, в СМИ упо­ми­на­лись не толь­ко эти те­мы. Со­вет­ские об­ще­го­су­дар­ст­вен­
ные и об­ла­ст­ные га­зе­ты 1950‑х гг. бы­ли пол­ны рас­ска­зов о про­дви­же­нии КНР в со­
циа­ли­сти­чес­кое бу­ду­щее, а ки­тай­ские га­зе­ты так­же пуб­ли­ко­ва­ли по­ло­жи­тель­ные 
ре­пор­та­жи о СССР. См., на­при­мер, се­рию ста­тей «В но­вом Ки­тае» [2; 3; 4] в чи­
тин­ской об­ла­ст­ной га­зе­те «За­бай­каль­ский ра­бо­чий».

Таб­ли­ца 2

Го­до­вой тран­зит гру­зов че­рез стан­цию Мань­чжу­рию (в тыс. т)

Год Им­порт Экс­порт Все­го
1951 515 204 715
1952 1149 1146 2295
1953 1313 1338 2651
1954 1473 1664 3137
1955 1938 2441 4379
1956 1241 1991 3232
1957 1521 1746 3267
1958 1998 1426 3424
1959 2391 1305 3696
1960 1902 913 2815

Ис­точ­ник: [27, c. 674 — 675].
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ла япон­ские си­лы в Мань­чжу­рии, де­пор­ти­ро­ва­ла их от­ту­да и ок­ку­пи­ро­ва­
ла ре­ги­он. Ме­нее чем че­рез год, 17 мая 1946 г., по­сле ухо­да войск СССР 
ки­тай­ские ком­му­ни­сты «ос­во­бо­ди­ли» г. Мань­чжу­рия. Од­на­ко и до при­хо­да 
КПК к вла­сти Мо­ск­ва в неко­то­рых го­ро­дах ос­но­вы­ва­ла ме­ст­ные об­ще­ст­ва 
ки­тай­ско-со­вет­ской друж­бы, что­бы ук­ре­пить по­ло­жи­тель­ные от­но­ше­ния 
двух стран. На­при­мер, в Да­ляне та­кое об­ще­ст­во поя­ви­лось в кон­це 1945 г., 
а в Мань­чжу­рии — не позд­нее 1946 г. СССР сроч­но тре­бо­ва­лось вос­ста­но­
вить своё доб­рое имя в Ки­тае; нуж­но бы­ло из­гнать из па­мя­ти дур­ное об­ра­
ще­ние Со­вет­ской ар­мии с мир­ным на­се­ле­ни­ем, что­бы ис­чез­ли бо­лее ран­
ние об­ра­зы рус­ских как ко­ло­ни­за­то­ров-уг­не­та­те­лей се­ве­ро-вос­то­ка Ки­тая. 
Та­ким об­ра­зом, по­ми­мо про­че­го, од­ной из важ­ней­ших за­дач ста­ло рас­про­
стра­не­ние ин­фор­ма­ции о со­вет­ской куль­ту­ре и по­ли­ти­ке, что­бы соз­дать 
по­ло­жи­тель­ный об­раз СССР и по­пу­ля­ри­зи­ро­вать ста­лин­ский со­циа­лизм 17.

Од­на­ко вна­ча­ле про­па­ган­да друж­бы яв­ля­лась весь­ма за­труд­ни­тель­ной. 
В Мань­чжу­рии немно­го­чис­лен­ные пуб­ли­ка­ции, пред­на­зна­чен­ные для раз­да­
чи на­се­ле­нию, бы­ли дос­туп­ны толь­ко на рус­ском язы­ке. Га­зе­ты и жур­на­лы 
пе­ре­да­ва­лись из рук в ру­ки до пол­но­го об­вет­ша­ния, но не до­хо­ди­ли до боль­
шин­ст­ва мон­го­лов и ки­тай­цев [ГАРФ. Ф. Р‑5283. Оп. 18. Д. 58. Л. 35 — 36]. Об­
ще­ст­во про­во­ди­ло ре­гу­ляр­ные со­б­ра­ния и уст­раи­ва­ло ми­тин­ги в па­мят­ные 
дни, та­кие как 150‑ле­тие со дня ро­ж­де­ния Пуш­ки­на, в со­вет­ские и ки­тай­
ские ком­му­ни­сти­чес­кие празд­ни­ки. К 1949 г. го­род­ские вла­сти Мань­чжу­
рии пол­но­стью пе­ре­ня­ли у СССР приё­мы про­ве­де­ния об­ще­ст­вен­ных ме­
ро­прия­тий. В день 32‑ле­тия Ок­тябрь­ской ре­во­лю­ции бо­лее 2000 ки­тай­цев 
и 200 со­вет­ских гра­ж­дан со­бра­лись в пар­ке во­круг со­вет­ско­го во­ен­но­го ме­
мо­риа­ла, что­бы поч­тить по­гиб­ших ми­ну­той мол­ча­ния и вы­слу­шать несколь­
ко ре­чей о ки­тай­ско-со­вет­ской друж­бе. Иг­рал ор­кестр, ули­цы бы­ли ук­ра­ше­
ны зна­мё­на­ми, ло­зун­га­ми и порт­ре­та­ми Мар­кса, Эн­гель­са, Ле­ни­на, Ста­ли­на, 
Мао и Сунь Ят­се­на [ГАРФ. Ф. Р‑5283. Оп. 18. Д. 72. Л. 55 — 57] 18. Ко­ли­че­ст­
во чле­нов об­ще­ст­ва уве­ли­чи­лось втрое за два го­да: от 500 чел. в ок­тяб­ре 
1947 г. до 1641 чел. (при­мер­но 18% жи­те­лей го­ро­да) в сен­тяб­ре 1949 г.

Об­ще­ст­во пы­та­лось при­влечь ши­ро­кое вни­ма­ние на­се­ле­ния. При нём 
бы­ли куль­тур­ные круж­ки, те­ат­раль­ный ан­самбль, хор, во­лей­боль­ная и бас­
кет­боль­ная ко­ман­ды, уст­раи­ва­лись вы­став­ки фо­то­гра­фий [9]. Ор­га­ни­зо­вы­
ва­лись кам­па­нии по ли­к­ви­да­ции без­гра­мот­но­сти и по изу­че­нию рус­ско­го 
язы­ка — в ка­ж­дой в 1949 г. уча­ст­во­ва­ло от 50 до 100 чел. Бы­ст­ро на­бра­
ла по­пу­ляр­ность сре­ди мон­голь­ско­го, ки­тай­ско­го и со­вет­ско­го на­се­ле­ния 

17	 За­ме­ча­тель­ный взгляд за ку­ли­сы со­вет­ской офи­ци­аль­ной про­па­ган­ды гар­мо­нии 
пред­став­ля­ют ис­сле­до­ва­ния Кри­стиа­на Гес­са о по­сле­во­ен­ном при­сут­ст­вии СССР 
в Да­ляне [14].

18	 В дру­гие празд­ни­ки, на­при­мер в го­дов­щи­ну ос­но­ва­ния КПК (1 июля), ме­ст­ное об­
ще­ст­во ки­тай­ско-со­вет­ской друж­бы и го­род­ская ад­ми­ни­ст­ра­ция так­же уст­раи­ва­
ли ми­тин­ги. Под­роб­нее см.: [ГАРФ. Ф. Р‑5283. Оп. 18. Д. 72. Л. 126 — 127]. Ана­ло­
гич­ные по ко­ли­че­ст­ву уча­ст­ни­ков ми­тин­ги про­дол­жа­ли про­во­дить­ся по по­доб­ным 
дням в те­че­ние 1950‑х гг., на­при­мер, в мар­те 1953 г., ко­гда в Мань­чжу­рии был 
объ­яв­лен тра­ур по по­во­ду смер­ти Ста­ли­на. Бо­лее 1500 го­ро­жан при­сут­ст­во­ва­ли 
на об­ще­ст­вен­ной це­ре­мо­нии. См.: [37].
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Мань­чжу­рии неболь­шая биб­лио­те­ка об­ще­ст­ва. Два го­род­ских ки­но­те­ат­
ра — рус­скоя­зыч­ный, со­дер­жа­щий­ся об­ще­ст­вом гра­ж­дан СССР в  Мань­
чжу­рии, и  ча­ст­ный ки­тай­ский — вы­пус­ка­ли на  эк­ран толь­ко раз­ре­шён­
ные со­вет­ские филь­мы и ки­тай­скую про­дук­цию Хар­бин­ской ки­но­сту­дии. 
Оба ки­но­те­ат­ра поль­зо­ва­лись боль­шой по­пу­ляр­но­стью у жи­те­лей го­ро­
да. Осо­бен­ность об­ще­ст­ва ки­тай­ско-со­вет­ской друж­бы в Мань­чжу­рии со­
стоя­ла в том, что всту­пить в него мог­ли не толь­ко мон­го­лы и хань-ки­тай­
цы, яв­ляв­шие­ся ки­тай­ски­ми гра­ж­да­на­ми, но и ме­ст­ные со­вет­ские гра­ж­дане 
и рос­сий­ские эмиг­ран­ты. И. М. Гол­кин, пред­се­да­тель об­ще­ст­ва со­вет­ских 
гра­ж­дан в Мань­чжу­рии, да­же за­ни­мал долж­ность в управ­ляю­щем ко­ми­
те­те. Неко­то­рые пред­ста­ви­те­ли прав­ле­ния об­ще­ст­ва мог­ли по­хва­стать­ся 
ре­во­лю­ци­он­ным про­шлым, как Чжань Янь­цинь, ко­то­рый всту­пил в КПК 
в 1933 г. в Янь­ане. Гла­вой об­ще­ст­ва яв­лял­ся мэр Мань­чжу­рии Лю Фуц­зу 
[ГАРФ. Ф. Р‑5283. Оп. 18. Д. 72. Л. 86 — 87, 251, 265 — 266]. Тем не ме­нее бы­
ли труд­но­сти с на­бо­ром кад­ров, хо­тя это­го и не вид­но по при­ве­дён­ным био­
гра­фи­ям. По край­ней ме­ре с 1947 г. мэр воз­глав­лял об­ще­ст­во вре­мен­но, 
т. к. от дру­гих кан­ди­да­тов от­ка­за­лись, а неко­то­рых да­же за­клю­чи­ли в тюрь­
му [ГАРФ. Ф. Р‑5283. Оп. 18. Д. 62. Л. 15 — 17]. Для при­ня­тия в об­ще­ст­во 
не тре­бо­ва­лось да­же са­мо­го об­ще­го по­ни­ма­ния куль­ту­ры и язы­ка СССР. 
Хо­тя неиз­вест­ный со­сед на­хо­дил­ся непо­сред­ст­вен­но в по­ле зре­ния, мно­гие 
ру­ко­во­дя­щие чле­ны об­ще­ст­ва и его до­чер­них ор­га­ни­за­ций ли­бо нена­дол­го 
по­се­ща­ли со­вет­ское при­гра­ничье, ли­бо во­об­ще не бы­ли там. Они не име­ли 
са­мых ба­зо­вых по­ня­тий о язы­ке и куль­ту­ре со­сед­ней стра­ны. Од­на­ко цель 
ор­га­ни­за­ции и не со­стоя­ла в на­ла­жи­ва­нии диа­ло­га меж­ду куль­ту­ра­ми, за­
да­чей яв­лял­ся ско­рее кон­троль кон­так­тов, чем объ­е­ди­не­ние двух на­ро­дов.

ЛЮБОВЬ ВИТАЕТ В ВОЗДУХЕ

В рас­счи­тан­ной на пуб­ли­ку про­па­ган­де меж­ду­на­род­ные встре­чи изо­
бра­жа­лись ина­че. На­чи­ная с 1950 г. стан­ция Мань­чжу­рия ста­ла сце­ной бес­
чис­лен­ных тор­же­ст­вен­ных приё­мов и рос­кош­ных инс­це­ни­ро­вок друж­бы, 
вос­пе­вав­ших­ся в га­зе­тах и лис­тов­ках обе­их стран 19. Эти ис­то­рии прак­ти­
чес­ки взаи­мо­за­ме­няе­мы, как при­ве­дён­ные ни­же вос­по­ми­на­ния уз­бек­ско­го 
ху­до­же­ст­вен­но­го ан­самб­ля на га­ст­ро­лях в КНР, опуб­ли­ко­ван­ные в «Прав­
де»: «Яс­ный, сол­неч­ный день. Наш по­езд под­хо­дит к гра­ни­це Со­вет­ско­го 
Сою­за. Стан­ция Мань­чжу­рия. Ещё до вы­хо­да из ва­го­на мы ус­лы­ша­ли го­ло­
са встре­чаю­щих нас лю­дей. Вос­тор­жен­ные при­вет­ст­вия: „Ста­лин, вань­суй“, 
„Ста­лин, вань­суй“, „Да здрав­ст­ву­ет друж­ба с Со­вет­ским Сою­зом!“» [6].

19	 До  се­ре­ди­ны 1950‑х  гг. «Жэнь­минь жи­бао», как и  дру­гие га­зе­ты, пуб­ли­ко­ва­ла 
мно­го­чис­лен­ные ис­то­рии, те­ма­ти­зи­рую­щие пе­ре­се­че­ние гра­ни­цы че­рез От­пор 
и Мань­чжу­рию. См. на­при­мер статью, в ко­то­рой ав­тор с вос­тор­гом рас­ска­зы­ва­ет 
о пер­вой жен­щине-ма­ши­ни­сте, уви­ден­ной им в От­по­ре [25]. См. так­же: [29; 30; 
23; 28]. Дан­ные статьи, как и мно­го­чис­лен­ные дру­гие, по­ве­ст­ву­ют о приё­ме со­
вет­ских и дру­гих ино­стран­ных де­ле­га­ций в Мань­чжу­рии.
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Как и Мань­чжу­рия, От­пор стал сце­ной для по­каз­ной друж­бы. Ка­ж­дый 
раз, ко­гда ка­кой-ни­будь осо­бый по­езд при­бы­вал на стан­цию, же­лез­но­до­
рож­ни­ки со­би­ра­лись по­при­вет­ст­во­вать его. Мо­ло­дые де­ле­га­ты из Азии, 
ко­гда пе­ре­сек­ли гра­ни­цу для уча­стия в VI Все­мир­ном фес­ти­ва­ле мо­ло­дё­
жи и сту­ден­тов в Мо­ск­ве ле­том 1957 г., бы­ли ра­душ­но при­ня­ты жи­те­ля­
ми 20. Крас­ные угол­ки в же­лез­но­до­рож­ных по­ме­ще­ни­ях, зна­мё­на на фа­са­
дах зда­ний и на ули­цах де­мон­ст­ри­ро­ва­ли вез­де­су­щие за­ве­ре­ния в друж­бе 
меж­ду на­ро­да­ми двух стран  21.

При­гра­нич­ные стан­ции ста­ли сим­во­лом веч­ной друж­бы не толь­ко в го­
су­дар­ст­вен­ных га­зе­тах. Ки­тай­ские ав­то­ры пу­те­вых за­ме­ток, по­се­щав­шие 
Со­вет­ский Со­юз, будь то ру­ко­во­ди­те­ли об­ществ друж­бы или чле­ны мо­
ло­дёж­ных де­ле­га­ций, счи­та­ли со­сед­нюю стра­ну на се­ве­ре ра­ем на зем­ле, 
а её жи­те­лей — про­све­щён­ны­ми и обая­тель­ны­ми об­раз­ца­ми доб­ро­де­те­
ли. Пу­те­ше­ст­вен­ни­ки из КНР обыч­но на­чи­на­ли свой рас­сказ с при­выч­ной 
сце­ны пе­ре­хо­да гра­ни­цы, ко­гда им при­хо­ди­лось пе­ре­са­жи­вать­ся на дру­гой 
по­езд и про­хо­дить че­рез всё ещё кро­хот­ные де­ре­вян­ные го­су­дар­ст­вен­ные 
во­ро­та (кит. го­мэнь), что­бы на­чать своё пу­те­ше­ст­вие в свет­лое бу­ду­щее 22.

Так же, как и ста­ти­сти­ка по тор­гов­ле, санк­цио­ни­ро­ван­ные за­пис­ки то­
го вре­ме­ни соз­да­ют впе­чат­ле­ние, что по­сле двух де­ся­ти­ле­тий кон­флик­тов 
и недо­ве­рия гра­ни­ца сно­ва ста­ла про­зрач­ной. Но сколь­ко жи­те­лей при­
гра­ничья мог­ли пе­ре­сечь го­су­дар­ст­вен­ный ру­беж? Ка­кие фор­мы со­труд­
ни­че­ст­ва и кон­так­тов бы­ли в ки­тай­ско-со­вет­ском при­гра­ничье?

На­ря­ду с по­каз­ной друж­бой, при­гра­нич­ное со­труд­ни­че­ст­во су­щест­во­
ва­ло, по­ми­мо про­че­го, в сфе­рах за­щи­ты от сти­хий­ных бед­ст­вий, предупре­
ж­де­ния лес­ных и степ­ных по­жа­ров, ме­ди­цин­ской по­мо­щи, а так­же нау­
ки [13, c. 121 — 122]. В 1956 г. Мо­ск­ва и Пе­кин до­го­во­ри­лись о соз­да­нии 
дву­сто­рон­них на­уч­но-ис­сле­до­ва­тель­ских ко­мис­сий для ана­ли­за транс­
порт­но­го и энер­ге­ти­чес­ко­го по­тен­циа­ла по­гра­нич­ных рек. Несколь­ко лет 
учё­ные изу­ча­ли то­по­гра­фию, гид­ро­ло­гию и  гео­ло­гию бас­сей­нов Ар­гу­
ни и Аму­ра на воз­мож­ность со­вме­ст­ной до­бы­чи по­лез­ных ис­ко­пае­мых, 
строи­тель­ст­ва гид­ро­элек­тро­стан­ций и  реа­ли­за­ции др. эко­но­ми­чес­ких 
про­ек­тов [13, c. 116 — 117] 23. Осенью 1956 г. «Жэнь­минь жи­бао» уве­ря­ла: 
нет «ни­ка­ких со­мне­ний в том, что Ки­тай и Со­вет­ский Со­юз бу­дут упор­но 
тру­дить­ся для изу­че­ния и раз­ви­тия» [33] двух по­гра­нич­ных рек, и изо­бра­
жа­ла со­вме­ст­ные ис­сле­до­ва­ния как важ­ный шаг для даль­ней­ше­го «укреп­
ле­ния друж­бы меж­ду ки­тай­ским и со­вет­ским на­ро­да­ми» [35]. Од­на­ко со­
труд­ни­че­ст­во ока­за­лось недол­гим и ско­ро пре­рва­лось из‑за ох­лаж­де­ния 
ди­пло­ма­ти­чес­ких от­но­ше­ний, не дав су­ще­ст­вен­ных ре­зуль­та­тов.

Гид­ро­гео­ло­ги­чес­кие ис­сле­до­ва­ния бы­ли не един­ст­вен­ной сфе­рой дея­
тель­но­сти, в ко­то­рой крат­ко­вре­мен­ная от­те­пель в диа­ло­ге Мо­ск­вы и Пе­ки­на 

20	 Ин­тер­вью ав­то­ра с Ва­лен­ти­ной Ва­силь­ев­ной и Юри­ем Ива­но­ви­чем Коз­ло­вы­ми 
3 ав­гу­ста 2009 г. в За­бай­каль­ске, ци­та­та Ва­лен­ти­ны Ва­силь­ев­ны Коз­ло­вой.

21	 См. на­при­мер: [ГАЧО. Ф. П‑1710. Оп. 1. Д. 37. Л. 18].
22	 На­при­мер: [32, c. 12; 36, c. 1 — 2; 39, c. 3].
23	 См. так­же: [41].
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при­ве­ла к воз­ник­но­ве­нию недол­гих кон­так­тов с дру­гой сто­ро­ной. Ко­гда 
в ап­ре­ле 1958 г. ле­дя­ные за­то­ры на р. Ар­гу­ни уг­ро­жа­ли при­вес­ти к за­то­
п­ле­нию до­мов в неко­то­рых де­рев­нях Трёх­речья (кит. Сань­цзян) и ли­шить 
кро­ва око­ло 800 чел., ме­ст­ные ки­тай­ские вла­сти на­пра­ви­ли в СССР за­
прос о по­мо­щи. Со­вет­ские во­ен­ные са­мо­лё­ты раз­бом­би­ли ле­дя­ной барь­
ер и та­ким об­ра­зом спас­ли де­рев­ни [ГАЧО. Ф. П‑3. Оп. 7. Д. 243. Л. 20] 24. 
Ещё в ян­ва­ре 1960 г. КНР и СССР за­клю­чи­ли со­гла­ше­ния о пре­ду­пре­ж­
де­нии лес­ных и степ­ных по­жа­ров. Доб­ро­воль­цы с обе­их сто­рон вес­ной 
ту­ши­ли лес­ные по­жа­ры под За­бай­каль­ском. В том же го­ду ра­бо­чие соз­
да­ли за­щит­ную по­ло­су ши­ри­ной в 60 м вдоль неко­то­рых по­гра­нич­ных 
от­рез­ков, что­бы огонь не мог пе­ре­ки­нуть­ся на дру­гую сто­ро­ну гра­ни­цы, 
а несколь­ко со­вет­ских са­мо­лё­тов и вер­то­лё­тов ста­ли со­вер­шать ре­гу­ляр­
ные про­ти­во­по­жар­ные вы­ле­ты вдоль обо­их бе­ре­гов р. Ар­гу­ни. Для улуч­
ше­ния за­щи­ты от по­жа­ров со­вме­ст­ные ко­мис­сии об­су­ж­да­ли пла­ны строи­
тель­ст­ва на­блю­да­тель­ных вы­шек и  рас­чи­ст­ки тер­ри­то­рии от  за­рос­лей 
в те­че­ние сле­дую­щих лет [ГАЧО. Ф. П‑3. Оп. 7. Д. 700. Л. 1 — 3, 9 — 16].

Но на­стоя­щие по­все­днев­ные кон­так­ты, да­же меж­ду же­лез­но­до­рож­ни­
ка­ми на при­гра­нич­ных стан­ци­ях, яв­ля­лись незна­чи­тель­ны­ми. Кро­ме трёх 
еже­днев­ных смен, ка­ж­дая из ко­то­рых на­счи­ты­ва­ла от 8 до 20 ки­тай­ских 
же­лез­но­до­рож­ни­ков (с 1952 г. се­ли­лись в об­ще­жи­тии в От­по­ре), на со­
вет­ской сто­роне не про­жи­ва­ло ни од­но­го ки­тай­ца. Ко­ли­че­ст­во со­вет­ских 
же­лез­но­до­рож­ни­ков, ра­бо­тав­ших по­смен­но в Мань­чжу­рии с 1955 г., бы­
ло ещё мень­ше. Они не но­че­ва­ли в ки­тай­ском го­ро­де, а уез­жа­ли ка­ж­дый 
день из От­по­ра на ма­шине 25. Од­ни­ми из немно­гих уч­ре­ж­де­ний, на­ла­див­
ших ре­гу­ляр­ный об­мен де­ле­га­ция­ми, ока­за­лись со­вет­ские и ки­тай­ские по­
гра­нич­ные вой­ска, а так­же управ­ле­ния За­бай­каль­ской и Ци­ци­кар­ской же­
лез­ных до­рог. На­ря­ду со встре­ча­ми на выс­шем уровне же­лез­но­до­рож­ни­ки 
От­по­ра и Мань­чжу­рии ре­гу­ляр­но про­во­ди­ли встре­чи по об­ме­ну опы­том, 
на­счи­ты­вав­шие несколь­ко сот уча­ст­ни­ков за год.

По­ми­мо гру­зо­пе­ре­во­зок обе стан­ции в неко­то­рой ме­ре со­труд­ни­ча­
ли и в та­ких об­лас­тях, как тех­ни­чес­кое об­слу­жи­ва­ние пу­тей и ме­ди­цин­
ская по­мощь. В За­бай­каль­ске ле­чи­ли де­тей ки­тай­ских же­лез­но­до­рож­ни­
ков, а вра­чи из КНР де­ли­лись сво­им опы­том в ак­ку­пунк­ту­ре с со­вет­ски­ми 
кол­ле­га­ми 26. Ме­ди­цин­ская по­мощь пре­дос­тав­ля­лась жи­те­лям ки­тай­ско­
го при­гра­ничья и тер­ри­то­рий, рас­по­ло­жен­ных ни­же по те­че­нию р. Ар­гу­
ни. Га­зе­ты вос­хи­ща­лись со­вет­ским аль­тру­из­мом в мно­го­слов­ных стать­ях. 
Ко­гда 28 июня 1957 г. у Сунь Мэй­фан неожи­дан­но по­шла кровь из гор­
ла, а из от­да­лён­ной де­рев­ни на Ар­гу­ни невоз­мож­но бы­ло до­б­рать­ся ни до 

24	 См. так­же: [ГАЧО. Ф. П‑3. Оп. 7. Д. 239. Л. 21]. Уже в 1957 г. со­вет­ские са­мо­лё­ты 
спас­ли ки­тай­скую де­рев­ню от за­то­п­ле­ния. См.: [42].

25	 Они на­счи­ты­ва­ли от 18 до 30 чел. [26, c. 239 — 240].
26	 В 1960 г. в Мань­чжу­рии и За­бай­каль­ске про­шло пять встреч по тех­ни­чес­ким во­

про­сам, в ко­то­рых уча­ст­во­ва­ли ра­бот­ни­ки обе­их же­лез­ных до­рог [ГАЧО. Ф. П‑3. 
Оп. 7. Д. 541. Л. 1 — 5]. В 1959 г. ин­тер­ва­лы встреч и про­грам­мы об­ме­на опы­том бы­
ли ана­ло­гич­ны­ми [ГАЧО. Ф. П‑3. Оп. 7. Д. 541. Л. 11 — 15].
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боль­ни­цы, ни до ки­тай­ских вра­чей, по­гра­нич­ни­ки КНР по­зва­ли на по­мощь 
сво­их со­вет­ских кол­лег. Те немед­лен­но при­сла­ли пат­руль и за­бра­ли мо­
ло­дую учи­тель­ни­цу в гос­пи­таль СССР, где её вы­ле­чи­ли бес­плат­но луч­ши­
ми ле­кар­ст­ва­ми. Мед­сё­ст­ры пе­ре­жи­ва­ли, что она бу­дет чув­ст­во­вать се­бя 
оди­но­ко, и го­то­ви­ли ей ки­тай­скую еду. Ре­бён­ку Сунь Мэй­фан и од­но­му 
из её уче­ни­ков, сво­бод­но го­во­рив­ше­му по‑рус­ски, раз­ре­ша­ли ос­та­вать­
ся с ней. Толь­ко с сен­тяб­ря по ок­тябрь 1957 г. де­вять жи­те­лей ки­тай­ско­
го при­гра­ничья про­шли ле­че­ние в со­вет­ских боль­ни­цах [42]. В При­мор­
ском крае, в рай­оне гра­ни­цы меж­ду стан­ция­ми Суй­фэнь­хэ и Гро­де­ко­во, 
на­блю­да­лись ана­ло­гич­ные ме­ди­цин­ское со­труд­ни­че­ст­во и встре­чи по об­
ме­ну опы­том [13, c. 114 — 115].

С ян­ва­ря 1956 г. ЦК КПСС раз­ре­шил со­вет­ским гра­ж­да­нам со­вер­шать 
ту­ри­сти­чес­кие по­езд­ки за гра­ни­цу. Груп­пы из Чи­ты ста­ли от­прав­лять­ся 
на экс­кур­сии в Ки­тай, но их ко­ли­че­ст­во бы­ло незна­чи­тель­ным — ме­нее 
100 ту­ри­стов в год 27. Пер­вые ту­ри­сти­чес­кие груп­пы из Ки­тая по­се­ти­ли 
со­вет­ское при­гра­ничье в 1959 г. Од­на­ко пра­во уча­стия в та­ких де­ле­га­ци­
ях ос­та­ва­лось за из­бран­ны­ми кад­ра­ми. Для по­езд­ки на экс­кур­сию необ­
хо­ди­мо бы­ло по­лу­чить раз­ре­ше­ние на вы­езд и на­пи­сать ав­то­био­гра­фию. 
Но жи­те­ли при­гра­ничья ос­та­ва­лись ра­зоб­щён­ны­ми не толь­ко из‑за при­
ка­зов из Пе­ки­на и Мо­ск­вы. У мно­гих, по сло­вам Юрия Коз­ло­ва, «про­сто 
не бы­ло же­ла­ния» уви­деть мир по ту сто­ро­ну гра­ни­цы 28. Боль­шин­ст­во 
из прие­хав­ших на гра­ни­цу в 1950‑х гг. ни ра­зу не пе­ре­се­ка­ли её до кон­ца 
1980‑х гг. Из‑за чу­жо­го язы­ка и непри­выч­ной куль­ту­ры да­лё­кий со­сед был 
без­раз­ли­чен но­во­при­быв­шим жи­те­лям при­гра­ничья. Кро­ме то­го, низ­кий 
уро­вень жиз­ни по обе сто­ро­ны гра­ни­цы не соз­да­вал и эко­но­ми­чес­ких сти­
му­лов к нефор­маль­ным кон­так­там.

По­ми­мо элит­но­го ту­риз­ма вла­сти уст­раи­ва­ли ре­гу­ляр­ные об­ме­ны 
неболь­ши­ми де­ле­га­ция­ми в  дни го­су­дар­ст­вен­ных празд­ни­ков. Со­вет­
ские же­лез­но­до­рож­ни­ки со стан­ции От­пор встре­ча­лись со свои­ми кол­
ле­га­ми из Мань­чжу­рии в ки­тай­ский Но­вый год, в день ос­но­ва­ния КНР, 
1 ок­тяб­ря, или в го­дов­щи­ну соз­да­ния На­род­но-ос­во­бо­ди­тель­ной ар­мии 
Ки­тая (НОАК). Дру­гие груп­пы так­же уча­ст­во­ва­ли в этих об­ще­ст­вен­ных де­
мон­ст­ра­ци­ях друж­бы. Ка­ж­дый год (обыч­но в го­су­дар­ст­вен­ные празд­ни­
ки) Чи­тин­ская об­ласть, ав­то­ном­ная об­ласть Внут­рен­няя Мон­го­лия и др. 
ки­тай­ские и со­вет­ские по­гра­нич­ные тер­ри­то­рии об­ме­ни­ва­лись несколь­
ки­ми де­ле­га­ция­ми. С 1956 до се­ре­ди­ны 1958 г. — в пе­ри­од рас­цве­та при­
гра­нич­но­го со­труд­ни­че­ст­ва — око­ло 20 ки­тай­ских де­ле­га­ций по­се­ти­ли Ха­
ба­ров­ский край. В Чи­тин­ской и др. при­гра­нич­ных об­лас­тях эти циф­ры 
бы­ли по­хо­жи­ми, но за­тем на­ча­ли умень­шать­ся, а по­сле 1961 г. ви­зи­ты 

27	 1956 г. — 98  ту­ри­стов, 1957 г. — 80, пер­вая по­ло­ви­на 1958 г. — 36. См.: [ГАЧО. 
Ф. П‑3. Оп. 7. Д. 239. Л. 20 — 21]. Циф­ры в Ха­ба­ров­ской об­лас­ти бы­ли вы­ше, чем 
в Чи­тин­ской, но ко­ли­че­ст­во ту­ри­стов ис­чис­ля­лось сот­ня­ми [13, c. 120].

28	 Ин­тер­вью ав­то­ра с Ва­лен­ти­ной Ва­силь­ев­ной и Юри­ем Ива­но­ви­чем Коз­ло­вы­ми 
3 ав­гу­ста 2009 г. в За­бай­каль­ске, ци­та­та Юрия Ива­но­ви­ча Коз­ло­ва. Хо­тя суп­ру­ги 
и про­жи­ли бо­лее по­лу­ве­ка в За­бай­каль­ске, они ни­ко­гда не бы­ли в близ­ле­жа­щей 
Мань­чжу­рии, да­же по­сле от­кры­тия гра­ни­цы в кон­це 1980‑х гг.
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пол­но­стью пре­кра­ти­лись. Боль­шин­ст­во де­ле­га­ций со­стоя­ло из пар­тий­ных 
кад­ров, сол­дат, чле­нов проф­сою­зов, слу­жа­щих же­лез­ной до­ро­ги — в ос­
нов­ном из при­гра­нич­ных рай­онов, а так­же из Чи­ты и Хай­ла­ра. Пио­не­ры, 
спорт­сме­ны и др. так­же по­се­ща­ли со­сед­нюю стра­ну для уча­стия в ми­тин­
гах, па­мят­ных па­ра­дах и спор­тив­ных со­стя­за­ни­ях, что­бы ук­ре­пить «брат­
ст­во на­век» 29. Но да­же в пе­ри­од крат­ко­вре­мен­но­го сбли­же­ния двух го­су­
дарств их гра­ж­дане мог­ли уви­деть дру­гую сто­ро­ну гра­ни­цы, толь­ко ес­ли 
бы­ли чле­на­ми де­ле­га­ций или ра­бо­та­ли на же­лез­ной до­ро­ге.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В XX в. со­вет­ско-ки­тай­ская гра­ни­ца слу­жи­ла в ос­нов­ном пре­гра­дой 
для кон­так­тов. Да­же в те­че­ние 1950‑х гг. взаи­мо­дей­ст­вие с дру­гой сто­
ро­ной ог­ра­ни­чи­ва­лось лишь неиз­беж­ным со­труд­ни­че­ст­вом. Ко­неч­но, 
по  срав­не­нию с  пе­рио­дом Мань­чжоу‑го от­но­ше­ния двух со­се­дей сно­
ва ок­ре­п­ли, од­на­ко это не шло ни в ка­кое срав­не­ние с эко­но­ми­чес­ки­ми 
и род­ст­вен­ны­ми свя­зя­ми, су­ще­ст­во­вав­ши­ми меж­ду жи­те­ля­ми обо­их бе­
ре­гов р. Ар­гу­ни до кон­ца 1920‑х гг. Не при­гра­нич­ная, а меж­ду­на­род­ная 
тор­гов­ля уси­ли­лась в пе­ри­од аль­ян­са, то­ва­ры про­сто про­хо­ди­ли че­рез по­
гра­нич­ный ко­ри­дор. Тран­зит гру­зов соз­да­вал но­вые ра­бо­чие мес­та в За­
бай­каль­ске и Мань­чжу­рии, но лю­ди в степ­ных по­сёл­ках тру­ди­лись не для 
то­го, что­бы по­ку­пать и про­да­вать соб­ст­вен­ные то­ва­ры, а что­бы пе­ре­прав­
лять гру­зы, на­прав­ляю­щие­ся в Мо­ск­ву и Пе­кин, Вар­ша­ву и Пхень­ян. Ес­
ли кон­так­ты с дру­гой сто­ро­ной и су­ще­ст­во­ва­ли, они уже на­ла­жи­ва­лись 
не для ви­ди­мо­сти са­ми­ми жи­те­ля­ми при­гра­ничья, а ини­ци­иро­ва­лись и ре­
гу­ли­ро­ва­лись Мо­ск­вой и Пе­ки­ном.

Та­ким об­ра­зом, ин­тер­на­цио­наль­но ори­ен­ти­ро­ван­ная эко­но­ми­ка при­
гра­ничья 1950‑х гг. ни­чем не на­по­ми­на­ла тра­ди­ци­он­ную ре­гио­наль­ную 
при­гра­нич­ную тор­гов­лю, пре­кра­тив­шую своё су­ще­ст­во­ва­ние в  на­ча­ле 
1930‑х гг., с её зна­чи­тель­ны­ми меж­че­ло­ве­чес­ки­ми кон­так­та­ми, непод­кон­
троль­ны­ми го­су­дар­ст­вен­ным ме­ха­низ­мам. Сле­до­ва­тель­но, зо­ны со­при­
кос­но­ве­ния меж­ду жи­те­ля­ми Ки­тая и Со­вет­ско­го Сою­за всё умень­ша­лись, 
по­сколь­ку со­цио­куль­тур­ные и  эко­но­ми­чес­кие струк­ту­ры при­гра­ничья 
раз­ру­ша­лись и в пе­ри­од аль­ян­са. Стро­гий кон­троль был то­му не един­
ст­вен­ной при­чи­ной. Мно­гие но­во­сё­лы ни­ко­гда не  пе­ре­се­ка­ли гра­ни­цу, 
незна­ние язы­ка и дру­гой куль­ту­ры во мно­гих слу­ча­ях при­во­ди­ло к без­раз­
ли­чию по от­но­ше­нию к со­се­ду. Воз­вра­ща­ясь к клас­си­фи­ка­ции Мар­ти­не­са, 
мож­но ска­зать, что Мань­чжу­рия и За­бай­кальск пре­вра­ти­лись в два раз­
об­щён­ных цен­тра в «от­чу­ж­дён­ном при­гра­ничье». Кон­так­ты с за­ру­бежь­ем 
ос­та­ва­лись под кон­тро­лем го­су­дар­ст­ва: оба ре­жи­ма, хо­тя и бы­ли друзь­я­
ми на бу­ма­ге, боль­ше все­го боя­лись, что жи­те­ли при­гра­ничья в дей­ст­ви­
тель­но­сти ста­нут друзь­я­ми.

29	 В ка­че­ст­ве при­ме­ров мож­но на­звать: [ГАЧО. Ф. П‑3. Оп. 7. Д. 243. Л. 21 — 22, 44 — 47; 
27, c. 221 — 223]. О Ха­ба­ров­ской об­лас­ти см.: [13, c. 119 — 121].
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